Atkelés az Atlanti-Oceanon

igy ldttam én...

Adatok:

A haj6: Gemini 3400 vitorl4s katamaran, Albion

1. legénység: Andras (Bundi), Zsolt (Rocky), Laci (Taki)

2011.03.04-23: a hajo felkészitése, tesztelése, javitdsa. Saint Lucia-Guadeloupe 380 tmf
2011.03.24-04.23: Guadeloupe-Horta (Azori-sztk.), 3110 tmf

2. legénység: Gyuri, Balazs

2011.06.12-25: Terceira (Azori-sztk.)-Le Crotoy (Franciaorszadg), 1520 tmf

El6zmények

Dévidnak megtetszett ez az oreg €s sériilt katamardn, mely az Amerikai Virgin-szigeteken
vért G4j gazddjdra, eldontétte, hogy & lesz az. Aront kereste meg széllitas lebonyolitdsara, aki
épp a Karibi-szigeteken vitorlazott, emiatt nem tudta vallalni, és engem ajanlott. David a
Balatonra szanta ,,csalddi hdznak™, az eurdpai csatornahdlézaton maga szandékozta hozni
csaladjdval egy kalandos nyaraldsként, igy csak a franciaorszagi Somme foly6 torkolatdig
kellett vinniink a hajét, a Le Crotoy melletti Saint Valery sur Somme-ba. David janudrban
kiutazott, megvette a hajot, és Aront bizta meg, hogy levigye a hajét Saint Lucia-ra (kb. 500
tmf, egyediil! — most mar tudom, nem egyszeri...) Aron ott (Rodnay Bay) lehorgonyozta és
Fernando jachtos baratjanak adta at a kulcsot. D4vid kiutazasa el6tt mar Osszeallni latszott a
csapat, februdr elején mar a repiiljegyeinket is megvette, mivel nagyobb dremelés volt
kilatdsban. Sajnos a két delikvens visszalépett, és ezek nem-visszavélthat6/atruhdzhat6 jegyek
voltak. Ajanlottak maguk helyett két beleval6 sracot (Rocky és Taki), akiknek viszont ehhez
sziikséges tapasztalatuk nem volt, de nagy volt az elszdntsaguk. Mivel én ezt kevésnek
tartottam, e két srac ajanlott két olyat, akik tapasztalata mar megfeleld lett volna. El6szor
mindketten lelkesen bevéllaltdk, de végiil csak Andrds (Bundi) maradt, s ezzel véglegessé valt
a csapat (akkor még nem tudtuk, hogy ez csak az elsd).

Hérom tényezd nehezitette a legénység-toborzast:
1. Legalabb 7 hetes utra szdmitottunk, ennyi szabadsdggal nem sok ember rendelkezik.

2. Egyéb elfoglaltsdgaim miatt marcius elején szerettem volna indulni, ez nem éppen idedlis
iddszak a keleti irdnyu atkeléshez.

3. Aron beszamol6jdbél és fényképeibdl sejteni lehetett, hogy a hajé miiszaki 4llapotdval
lehetnek majd gondok, bar explicite erdsnek, dtkelésre alkalmasnak mindsitette Albiont.

Felkésziiles

Marcius 4-én este érkeztiink. Fernando kivitt minket a hajora, és lényegileg rogton mély
alomba zuhantunk (na j6, ebben segitségiinkre volt Taki hazai palinkdja is :-)

Az els napok a haj6 dllapotanak, készleteinek, szerszamainak, anyagainak felmérésével
javitasaval (beleértve két arbocmadszast, horgonyon, sima vizen, akkor mar az is zavart, ha
odalent mozgott a legénység — ennek majd késobb lesz jelentdsége), kiegészitésével teltek,
valamint 6sszedllt egy hatalmas bevasarlési lista egy Gthetes meniitervezet alapjan.

Marcius 9-én mentiink ki el6szor az 6bolbol, két 6rdn keresztiil kapartuk a hajo aljat (a belsé
0bolben nem ajanlatos vizbemenni), keziink-labunk csupa seb lett a kagyloktdl, de reméltiik,
hogy a sebességtobblet karpotol majd minket... Aztan végre eljott a nagy pillanat: felhiztuk a
vitorldkat! Sz€p, nagy, kozel Gjszerti vitorldk, mar 11 csomds szélben 7 csomdval cirkaltunk.



Er6sodott a sz€l, picit megnodttek a hulldmok, ez a kajiitben igen er0s dongéseket okozott. A
két test kozott (kozéptdjt) a hajé magassdga igen kicsi, a beszorulé hullimok emelgetik,
dongetik a haj6 aljat. Egy mésik szomoru tapasztalat: az djonnan kivitt és beszerelt szuper
GPS nem tud trip-et, log-ot mérni (sajat sebess€égmérdje nincs is a hajonak). A kovetkezo két
nap mar a kiils6 ©bolben horgonyoztunk, a prébavitorldzdsok hol rémisztébbek voltak
(kisebb-nagyobb csavarok hullottak, a butorok kimozdultak, jeleztem is rogton Davidnak,
hogy kétségeim vannak mennyire birja majd a hajé a hosszd igénybevételt), hol
csendesebbek. Fokozatosan kezdtiink hozzdszokni a furcsa zajokhoz, remegésekhez. A
felkésziilés itteni feladataival elkésziiltiink, és

marcius 13-4n atvitorlaztunk Martinique-be (Fort de France). Aron tandcsa szerint a
nagybevdsarlast itt szdndékoztunk megejteni. Valdban, nagy volt a vélaszték és elfogadhatoak
az arak. A parton felhalmozott ellitmdnyhegyekbdl mindenki azonnal rdjott, mi atkelésre
késziiliink (de akdr non-stop Foldkeriiléshez is elegend6 lett volna a felhalmozott készlet :-) A
ki-bejelentkezés még egyszeribb mint St. Lucia-n: egy hajésbolt eldterébe Kkitett
szamitogépen toltom ki az (rlapot, majd a boltban kinyomtatjdk. Nincs ellendrzés,
becsiiletesnek tételezik az embert (késObb ennek is lesz jelentdsége).

Marcius 16-an vitorlaztunk at Dominikara, miutin minden anyagot, eszkozt, ellitmanyt
megvettiink, legjobb tuddsunk szerint készen dllottunk akdr az datkelésre is. Dominikan
dolgozik most Sandor baratunk (az orvosi egyetemen), és meghivott minket. (Kordbban Aron
is vendégeskedett ndla.) Két napig élveztik a vendégszeretetét, ndla aludtunk, ettiink,
ugréltunk, annyi kékuszdiét meg mas egzotikus gyiimolcsot szedtiink, hogy mér untuk. Persze
jolesett fiirdészobaban fiirddni és 4gyban aludni...

Marcius 19-én egy Guadeloupe-i obolbe vitorldztunk dt, ahol mér elére megbesz€ltink egy
talalkozast Szabd Dénessel, Katalinnal és Almossal, akik a Bukdacs Urral vitorlaztak északrol
dél felé. Eddig csak virtudlisan taldlkoztunk, igy nagyon oriiltiink a személyes taldlkozasnak.

Antigua volt kiszemelve utols6 megallonak, de masfél 6ras cirkdlds utan vizbetorés téritett el
ebbéli szandékunktél. Kénytelen voltam bdszeles irdnyt vdlasztani. Abba az 0bodlbe
visszamenni nem sok értelme lett volna, ott komolyabb javitds nem johetett szoba. Bas du
Fort lett volna alkalmas hely, de oda is cirkdlnunk kellett volna, ezt éjszaka sériilt hajoval nem
kockéztattuk, Iles de Saintes szigeteknél (Ilet a Cabrit) horgonyoztunk, s csak médsnap délutan
érkeztiink be a marindba. Harom éjszakat toltottiink a marindban, legaldbb tizszer mentem be
a hajésboltba, lamindltunk, szigeteltiink, szereltiink és biitykoltiink, aztdn egy kisebb
nagybevasarldssal zartuk a felkésziilést :-)

Indulas

Marcius 24-én hagytuk el a kikotot, azzal a szandékkal, hogy Hortdig meg sem allunk, illetve
ha félut eldtt komolyabb havéridt szenvediink, Antigudra tériink vissza. Sokdig kellett
balcsapdson haladnunk (DK-re), hogy majd megcélozhassuk a sziget csiicskét, s onnan
végérvényesen elhagyjuk a Karib térséget. Amint csapast vdéltottunk, megpillantottuk a
Francia Parti Orség hajéjit, akik jelezték, hogy szeretnének atjonni. At is szélltak
egyenként, és elkezdtek érdeklddni. Eleinte azt jatszottak, hogy a mi biztonsdgunk érdekében
kell alaposan datvizsgdljdk a hajot, de egyre jobban belemeriiltek a friss lamindldsok,
beragasztott dekli-feddk stb. vizsgalatiba, de a hulldimz6 viz igen zavarta Oket ebben: azt
kérték (értsd: utasitottak), hogy horgonyozzunk le egy védett 6bolbe. Ehhez 2 6rat kellett
visszafele menniink. Utdna még 3 orét tirtdk a hajét és csomagjainkat, majd csalédottan
tavoztak. Szerintem még akkor is biztosak voltak abban, hogy kabitészer van a hajon... Ez a
jO félnapos intermezzo igen kellemetleniil érintett, mert vildgosban szerettem volna elhagyni a



térséget, hisz errdl se papir, se GPS térképiink nem volt, rdaddsul nem tudtunk j6 irdnyba
menni, mert szembeszeliink volt. Végiill a MaxSea-bdl irtam ki par kovetendd és par
keriilendd dtpontot, de hajnali 3-ig, (amikor végre olyan irdnyba mehettiink, hogy mér csak az
Azori szigetek jelenthettek volna akadalyt :-) nem volt egy nyugodt percem se...

A mindennapok

A kovetkezd napok eléggé egyhangian teltek. 4 Orankénti iigyeleteket tartottunk, eleinte
egyesek tengeribetegséggel is kiiszkddtek, (én probdltam a romldsnak indulé zoldséget,
gyiimolcsot hasznositani, lecsé-alap illetve vegyes-gylimoles lekvarként). Naponta egyszer,
ha lattunk hajot, (néha radion iddjaras-elorejelzést kértiink toliik), sirdlyok, repiilohalak, néha
delfinek jelentettek eseményt. Volt olyan madar, amelyik egy teljes éjszakat toltott a hajon.
Tobbszor lattunk valami jaték-vitorlasnak tiind micsodat, Bundi jott rd, hogy ,,spanyol
galydk”. Ez egy holyagos meduzafajta, mely felfijhato taraja segitségével vitorlazik. Cserébe
én vilagité algakat mutattam meg nekik, éjszakanként csak ugy szikrdzott mogottiink a viz.

Mivel log-unk nem volt, a célig hatralevd tavot jeleztiik ki a GPS-en (DST), s valahdnyszor ez
00-ra végzddott, ittunk egy korty rumot, Albion és az 6cean is kapott par cseppet. Amikor a
DST 2000 mutatott, akkor volt az els6 alkalom, tehét 21 ilyen kis {inneplés volt varhatd, de
ezt megtoldottuk még a Réaktéritd atlépésével is :-) Nagyjdbol 115 mérfold volt napi dtlagunk,
ebbdl 100-at mentiink j6 irdnyba. Miitholdas telefonon leadtuk Dévidnak a poziciénkat, 6
pedig megadta a vérhat6 id6jdrast. Altalaban 15 csomé koriili volt a szél, néha felment 22-ig,
ritkan 10 ala.

Hamar beindult a horgdszas is, tobb nagyobb hal leszakadt, dsszességében 4 sikeres halfogds
volt, amibdl mindig finom halfogés késziilt :-)

Néha esett az es0, szinte végig felhds volt az ég, de eleinte azért még fiirddni is lehetett. Itt
jegyzem meg, a WC-t induldskor lezartuk (egy vizbejoveteli lehetdséggel kevesebb),
raktarnak hasznaltuk. Igy sziikségiinket a hdtsé 1épcsén guggolva végeztiik, ami gyakran
zuhanyzads is volt, késobb - rosszabb, hidegebb idében - vodorbe...

Mir a 4. napon megjelent egy szakadds a génudn, levettiik, tartalék-génudt fliztiink be
helyette. Ezt megragasztottuk, de nem hasznéltuk, nagyon kis sz€l esetére tartalékoltuk. Ettol
1 csomoval lassubbak lettiink, varhatéan 5 nappal hosszabb lesz az tt, de biztonsdgosabb volt
ez a valasztas.

Hamar kidertilt, hogy a vitorldz4s vizes sport. Eleinte par 6ranként, késobb gyakrabban kellett
kiszivattytizni a jobb illetve a bal hajétestbdl, de a két hatsé gy alatt is volt mindig viz, a jobb
oldaliban kb. 1001, a bal oldaliban 600 1. Amikor lehetett kiszivattytztuk, de elég hamar
visszament. A hétsé tarolokban is szinte mindig volt legaldbb 10 cm viz, de azok tele voltak
benzinkanndkkal, igy nem jelentett nagy mennyiséget. Ha esett vagy becsaptak a hullamok, az
ablakokndl is jott be a viz, hamarosan minden matrac, ruha, 4gynemi vizes lett, s ez végig igy
maradt. Féleg hidegebb idOben ez igen kellemetlen volt.

Amikor a rosszullétek csitultak, beindult a f6zés, foleg Taki bizonyult j6 szakdcsnak, de az én
foztem is elfogyott. Aron hagyott kenyérsiitési receptet a hajon, Taki kétszer is kiprdobalta,
masodszorra mar igazi péksiitemény sikeredett...

Az iigyeletek elég farasztéak voltak, foleg éjszaka. Ritkan lehetett Gigy bedllitani a hajot, hogy
sokdig tartsa az irdnyt, szinte folyamatosan korményozni kellett. Kildtni sem Ilehetett
rendesen, ahhoz, hogy a horizontot teljesen korbenézziik, el kellett hagyni a kormdanyallast. Ez
,»erosebb idében” azt jelentette, hogy atrohantunk (vagy atdiillongéltiink) a kokpit tilsé
oldalara, gyorsan koriilnéztiink (nagyobb hulldimok esetén meg kellett véarni, mig
hullamhegyre keriiltiink), aztdn rohantunk vissza. Leggyakrabban a széljelz6 miiszer alapjan



kormanyoztunk, a kompasznak kb. 30 fokos hibdja volt, és igen gyengén latszott (piros LED
vilagitotta meg a piros szamlapot). A miszerek meredt baAmuldsatol elgémberedett a nyakunk,
a sok iiléstol tyukszem nott a fenekiinkre. Az utols6 hetekben az dlland6 fazas segitett abban,
hogy ne aludjunk el a kormadnyndl. Végiil is mindenki eléggé jol viselte: mig az elsé idOben
alig latszott a térképen elmozduldsunk, ekkortdjt mar kozelebb volt a cél, mint a kiindulési
pontunk, szépen pergett visszafelé a GPS-en a hatralévd utat mutaté szam (DST), s ez
elviselhetobbé tette a kényelmetlenségeket...

Havariak

A 22-dik napon, 4prilis 14-én, hajnalban kezdett erdsodni a szél (reggel hatkor volt a DST
300). 10-20-22-26-28-36-30 csomds északi szeleket jegyeztiink be a hajonapldba, és a 30
kitartott mdsnap délig. Par 6éra milva a hullamok is megndttek, nem volt kellemes cirkalni, de
elviselhetonek tiint gy nekiink, mint Albionnak. Kevéssel dél elott vette észre valaki, hogy
vészesen emelkedik a baloldali testben a vizszint. Leejtettiilk a hajét 3/4 szélbe, és minden
eszkozzel nekildttunk szivattydzni. A leghatékonyabb a kéziszivattyd volt, egy oda-vissza

lokettel kb. 1 vodornyi vizet pumpalt ki. A fidk ugy dolgoztak, mint akik életiikért kiizdenek,
most is fiilemben csengenek Rocky szavai: ,,akkor sem fogok itt dogleni meg!”...

Mikor mér normalizdlédni latszott a helyzet, Bundival el6rementiink a vitorla-tarold
rekeszhez, latszott, hogy onnan j6tt be a viz. Kiiiritettiik, az ott levo fertétlenitett csapvizes
palackokat meg egyéb haszontalan kacatot a vizbe dobtuk, a puffereket meg Osszeflizve
hatravittik. Az a lamindlds valt le egy darabon, amivel orvosoltuk a kordbbi vizbetorést.
Migyantat vagy sikaflexet ilyen vizes koriilmények kozott nem lehetett alkalmazni, Bundi
megtaldlta a PU-habot, amit Guadeloupén vettiink. Sajnos hajtégdz nem volt benne, de
felszirva kinyertiikk belle az anyagot és benyomkodtuk a levalt lamindlas ald. Csak a
puffereket pakoltuk vissza, de azt is felesleges volt. Kb. egy 6ra milva djabb vizbetorés, és
most mar PU-habunk sincs. Miigyantédt kevertiink, bedugtuk a rekesz kiomlonyilasat (hogy
alulrdl ne j6jjon be viz, kimertiik és kitoroltiik a taroldt (kétszer is: egy varatlan hullam félig
megtoltotte), aztdn magamra csuktam a tdrol6 fedelét, és nekidlltam benyomkodni a
migyantat az udjabb levdlds ald (a PU-habos rész jonak tint). Folyamatosan kellet
benyomkodni a miigyantat, hisz folyt vissza, helyenként vizet is kapott, de végiil elindult a
kotés, kezdett langyosodni, kocsonyasodni. Mar dgy tiint rendben lesz, amikor egy hatalmas
hullam atcsapott a hajon, engem is kimosott a tarolobodl, és az ismét megtelt vizzel. Kihdztam
a kifoly6-dugét, s szomordan néztem, hogy hullimzik a viz alatt a poliészter... Ugy reméltem,
nem mosta ki a lamindlds aldl az egészet, hisz mar beindult a kotés, és valéban, ebbdl a
tarol6bol késobb jelentds mennyiségii viz mar nem jott be.

Fellélegeztiink, irdnyba élltunk, de megkonnyebbiilésiink nem tartott sokdig: 10 perccel
késObb leszakadt a forstdg. Gyorsan hatszélbe alltunk, kézzel betekertiik a génudt, a génua-
felhuzot meglazitottuk, kioldottuk a fokroller alsé veretét, majd a génua-felhuzoval
fokozatosan leengedtiik a merev forstagot és lefektettiik a fedélzetre. A drotkotele szakadt el.

Még mindig hétsz€élben tartva a hajot, a génua-felhuzdval elOrebiztositottuk az arbocot.
Szerettilk volna a spi- felhizéval is megerdsiteni, de az valakinek a figyelmetlenségébdl
felszaladt, és par masodperc mulva az egész ott hevert a fedélzeten. A tovabbi vitorlazasokhoz
mindenképpen sziikség volt még egy kotélre, ezért tigy dontdttem, hogy a hulldimok ellenére
felmegyek az 4rbocra. Erre most csak a nagyvitorla-felhiz6t hasznalhattuk. Még csak az
arboc 1/3-ndl tartottam, de mar igen nagyok voltak a kilengések. Mosolyogva gondoltam
vissza arra, amikor a csendes 6bolben leszéltam az drbocrdl, hogy ne mozogjanak :-) Ahogy
haladtam felfelé, egyre néttek a kilengések, egyre szorosabban olelgettem az arbocot. Mar a
masodik szaling folott voltam, 2 m-re a csucstdl, amikor egy hulldim annyira megdobta a
hajot, hogy az arboc ugy razott le magardl, mint rodeén egy Orids-bika. 2-3 lengés utin



tudtam annyira Osszeszedni magam, hogy érzékeljem, hol vagyok, merre tartok: ég-viz-ég-
viz... Nem tudtam elkapni az arbocot, til sebesen szdguldottam el mellette. Aztdn egy mas
iranyd hulldm, vagy a haj6 irdnyvaltozdsa miatt megpordiilt az arboc, én szépen ratekeredtem,
és akkor észrevettem, hogy a vantni mellett repiilok. Elkaptam és bepordiiltem a szaling-
vantni-drboc hdromszogbe. A hirtelen fordulastdl lelassultam és el tudtam kapni az arbocot.
Ha lehet, az eddigieknél is szorosabban oleltem, megprobdltam felmérni a helyzetet. A
nagyvitorla-felhiiz6 kiviilr6l-elolrél keriilte a vantnit. Ezt ,,visszacsindlni” veszélyes lett
volna, de ezzel a nagy strlédas miatt felfelé haladni képtelenség. Szoéltam a fiiknak, hagy
engedjenek le. Miutdn kicsit kifdjtam magam, konstatdltam, hogy immdér a groszfall is
haszndlhatatlan, hisz testemmel atfliztem a széaling-vantni-arboc haromszogoén. Nem htizom az
1dot annak részletezésével, hogyan oldottuk meg a problémat, kb. két 6ra alatt a dirk, kampok
és hosszi kotelek segitségével estére Ujbol haszndlhaté lett a grészfall. Kora reggelre
halasztottuk a kovetkezd ,,csicstimadast”. Azt taldn még érdemes részletezni, milyen hibdk
vezettek ide:

1. Az eredend¢ ok: spi-fall elengedése... (ez taldn nem is szorul magyarazatra)

2. ,Hirtelen felinduldsb6l” indultam neki az arbocnak, nem gondoltam alaposan végig az
egész akciot, igy mint:

3. Nem szereltem biztositdé hevedert a beiildre (boatswain's chair). Ha lett volna rajta,

bizonyéra haszndltam volna, de igy csak ,.,esemény utdn” jutott eszembe...

4. Nem kértem meg a legénységet, hogy tartsak hatszélben a hajot, az oldalrdl jové hullamok
sokkal nagyobb kilengéseket okoznak.

Rendezziik sorainkat

A havdridk kezdetétdl 1ényegileg sodrodtunk, leginkabb visszafelé. Reggel sikertilt felvinni a
spi-fallt és tartalék forstagot. Kozben észleltem, hogy a jobb felsd szdling foglalatdbol
kiszakadt/kilazult 3 szegecs. Innen is hatravezettiink egy biztosito-kotelet. Mér volt mire
felhuzzuk a viharfokot, a nagyvitorlat is viharvitorlara cseréltiik, ezzel kb. 24 6ran keresztiil
ugy cirkaltunk, hogy mar nem tdvolodtunk a célt6l. A fidk derekasan helytalltak, de érzddott,
hogy komoly kétségekkel kiiszkodnek, kérdezgették, mikor ériink oda, mennyit iiliink ott, stb.
Egy alkalmas pillanatban, mikor mindenki hallotta, kozdltem Daviddal az Inmarsat telefonon,
hogy ezzel a hajoval ilyen allapotban Istenkisértés lenne tovabbmenni, nem varom el a fitktol
a kaland folytatdsat. Azért széltam idoben, hogy Davidnak legyen ideje felkésziilni az 4j
helyzetre, és azért is, hogy megnyugtassam a legénységet...

A kovetkezd napra er0s szelet igértek, ami be is jott, 35-40 csomd. A sériilt riggel nem
akartam kockdztatni, inkdbb viharhorgonnyal sodrédtunk, természetesen visszafelé. Kétszer
csapott be hatulrdl a hulldm. A kokpit ettdl 25 cm-es gyerek fiirddmedencévé valtozott. Igen
lassan folyt ki a viz, legaldbb 5 percig tartott. A masodik alkalommal pont nyitottam az ajtét,
tobbszaz liter ment be a hajéba, mindent alaposan eldztatva. Ez a vihar médsnap délig tartott,
akkor lehetett ismét viharfokot és nagyvitorlat (2. reffel) szerelni. J6 irdnyba ezzel se
haladtunk, de legaldbb nem tavolodtunk. Aztdn még egy reffel bdvithettiik a nagyvitorlat, sot,
kovetkezd nap motoroznunk kellett par 6rét, aztan a teljes nagyvitorlaval folytathattuk az utat,
immdr jo irdnyba. A havaria utan 85 mérfoldet tdvolodtunk a céltdl, csak 6 nap miulva
kozelitettik meg Hortat 200 mérfoldre. (Az elsé vizbetorésnél 206-ra voltunk, még azt
reméltem, hogy egy 6ra mulva rumosztas lesz :-)

Ezutan két nap alatt célbaértiink, éppen Nagyszombaton. Természetesen elsé utunk a
kocsmaba vezetett, ahol végre valami meleget ettiink, meg leguritottunk néhdny korsé sort.
Héarom o6ra maltan tértiink vissza a hajohoz, és dobbenten tapasztaltuk, hogy a baloldali



testben a kiiszob folott van a vizszint, kb. a 2. 1épcsdfokig. Eddig nyugalmi allapotban nem
jott be a viz, azért mertilk magara hagyni, most ezt az 1j helyzetet is kezelni kell...

Javitasok

Husvétkor érkeztiink, igy keddig nem tudtunk a javitdsokkal foglalkozni. Utdna is elég lassan
haladtak a dolgok, a haj6 kiemelésére se igen volt remény. A forstdg javitdsa akkor haladt, ha
folyamatosan érdeklddtem. A mithelybe menet mindig beugrottam a kikotdirodaba is, végiil
meguntak, és megigérték, hogy péntek du. kidaruzzak a hajot, de csak hétfé reggelig maradhat
kint.

Id6kozben megérkezett Kinga és Zsuzsa, a Kék Bolygd Egyesiilet képviseloi, akik majd a
Femme Fatal hajéval cetfigyeld expedicion vesznek részt. A hajé a Bermuddkrol érkezik (a
hajoépitd S. Imi vezetésével), addig ndlunk lesznek. Két nap muilva megjott a Femme Fatal,
Ujabb két nap muilva meg Rocky és Taki hazarepiiltek.

Péntektdl hétfoig Bundival lamindlgattuk a hajot a gyants helyeken, de hétfon, vizretétel utdn
ugyanuigy jott be a viz. A forstdg javitasat, felszerelését a szakemberrel és Bundival
harmasban végeztiik, megszegecseltem a szdling-veretet, megvarrtdk az eredeti (nagy) génuat,
minden készen allt volna az induldsra, ha nincs ez az ismeretlen eredetii vizbefolyas. Mivel a
haj6 igy vizen nem maradhat, a parton nem adnak helyet, Bundival elvittiikk egy 80 mérfoldre
levd szigetre, Terceira, Praia da Vitoria marindba, ahol kedvezdek voltak a feltételek. Ott
kidaruztdk, egy ,,szakértd” megnézte 100 EUR-ért, és azt mondta, 1000 EUR-ért kideriti a
vizbefolyds okat. Eléggé patthelyzet, Bundi visszarepiilt Hortara (csatlakozott a Femme Fatal-
hoz), én meg a kovetkez6 nap, majus 7-én hazarepiiltem...

A masodik szakasz

David talalt egy testvérpart, Gyuri €s Baldzs, akik véllaltdk a hajo felkészitését és a legénységi
teendok ellatdsat Franciaorszdgig. Gyuri vitorldzd és hajoépitd, a batyja is szokott vele
versenyezni. Két nappal eldttem kiutaztak, megtaldltdk az igazi lyukat. Trividlis volt: egy régi
nagy sériilés lamindldsa valt le, de az annyira profinak latszott, hogy nem gyanakodtunk ra,
pedig az orrunk eldtt volt. Gyuri megfogta, és a kezében maradkt...

En jinius 11-én utaztam ki, méasnap Piinkosd, keddig minden zérva, az indulds pedig siirgds
lett volna (egy masik program miatt a hénap vége elott haza kellett érkeznem). Széltam nekik,
hogy prébdljanak bevasirolni és lizemanyagot venni. A marina vezetdjével is leleveleztem,
hogy vaséarnap fizetnék és kijelentkeznék. Minden flottul ment, szombat este megérkeztem, a
haj6 a vizen volt, teljesen felkészitve az utra, és masnap 10-kor elindultunk.

Gyuri az autopilothoz hozatott bordds-szijat, azt is beszerelte 10 perc alatt (St. Lucia-an a
szakszerviz azt mondta, hogy valami bonyolult alkatrész kell, amit nehéz megszerezni —
szabvanyos bordas-szijrél volt sz6). Sajnos nem volt teljesen haszndlhatd, de néha miikodott.
Szaéval jo6l indult a dolog, kedvezden alakult a sz€I is (annyira, hogy sokszor pillang6zni volt a
legcélszeriibb), a kezdeti rosszullétektdl eltekintve minden idedlisan alakult. Egyszer ezen a
szakaszon is felhiztak az arbocra: a radarreflektor egyik rogzitése elszakadt, vészesen
himbdalézott, fél6 volt, hogy esetleg valamelyik ablakra esik. Gyuri tartotta hatszélben a hajét,
Balazs tekerte a csorl6t, hat bizony ez egyediil nem konnyt... A 10. napon értiink a csatorndba
vezetd hajouthoz. Csak gy kapkodtuk a fejlinket, hogyan keriiljiik el a nagyhajokat, foleg
éjszaka. A 11. napon észrevettem egy 5 cm-es szakadast a génua alsé-hétsé sarokerdsitésében,
s mivel tovabbra is bdszeles menetek voltak varhatdk, inkabb betekertiik, nem hasznaltuk.
Lattunk tekndsoket, balnat, delfineket, egy esetben egy nagy csapat sokdig ott uszott a hajé
eldtt, s a fidk kézzel tudtdk Oket simogatni. A vilagité algdk és medizak e legénységnek is
Ujdonsdg volt, holott az a Foldkozi tengeren is gyakori. E szakaszon nem taldltunk a



fedélzeten repiild halakat, tintahalat viszont kétszer is taldltunk a fedélzeten, sot, egyszer
mikor kireffeltiik a nagyvitorlat, abbdl esett ki. Elképzelni se tudom, hogy keriilt olyan
magasra, addig azért nem csaptak fel a hulldimok. Atlagban napi 125 mérfoldet mentiink, j6
irdnyba 116-ot. Mar csak egynapi jarasra voltunk a céltél, amikor megkozelitett minket a

Francia Parti Orség

Jeleztek, hogy kapcsoljuk be a radiét (talan a 12-es csatornat). A rutinkérdések/vélaszok utdn
egy kikotobe akartak minket invitdlni, amely mogottiink volt. Mondtam, hogy nem tehetem, a
génua szakadt, nem tudok cirkdlni. Prébdltam Oket rdvenni, hogy La Crotoyban
ellendrizzenek, holnapra odaériink. ,,Nincs vdlasztasom”, kozolték, ,,azt kell tennem, amire
utasitanak”. Nagynehezen megegyeztiink egy olyan 6bolben, amit félszéllel meg tudtunk
kozeliteni. Tobb mint 6 6rdig tartott az ut, végig a kozeliinkben maradtak (taldn, hogy ki ne
dobhassuk a kabitoszert vagy a csempészett embereket :-) Mikor mar az 6bol takardsidba
értiink, hdrom fegyveres gumicsonakba szdllt, és atjott a hajonkra. Motozdssal inditottak, az
még a ,.bonjour’-t is megeldzte. A kovetkezd kérdés az volt (amit mar radiéban tisztaztunk),
hogy hanyan vagyunk a hajon, mintha attdl tartottak volna, hogy valaki orvul rdjuktdmad. Be
se mentek a hajoba, mig a kutyds emberilk meg nem érkezett, €s at nem vizsgalta a hajot.
Addig a kokpitben alaposan kifaggatott minket, a hajonaplot is elkérte (életemben eldszor
kérték a hajonaplét — legtobben nem vezetnek hajonaplét, nem tudom mi lett volna, ha
nincs...), s ami nagyon zavaro volt, az 0sszes hajépapirt kikiildte a partra fénymésolni. Végre
megjott a kutyus, eddig 6 volt a legszimpatikusabb :-) Oriiltem, hogy kutydt hoztak, mert a
Guadeloupe-i csapat majd szétverte a hajot. Sajnos korai volt az 6rom: mikor a kutya végzett
és elhagyta a hajot, 6k is bemerészkedtek a hajoba, s ha lehet még nagyobb dilast végeztek,
mint tengerentili kollegaik. (Azért nagyon alaposnak nem nevezném a munkéjukat, tobb
olyan helyet nem néztek at ahol sok minden elrejthetd lett volna.) Persze 6k sem taldltdk meg
a kabitoszert meg a csempészett embereket, csalddottan feladtak a kiizdelmet és kivonultak a
kokpitbe. Egy darabig kinosan méregettik egymadst, aztidn rdkérdeztem, hogy most
tulajdonképpen mire varunk. ,,Parancsra”, volt a vdlasz, anélkiil nem hagyhatjdk el a hajot.
Délel6tt 11-kor tamadt rank a Parti Orség, este 8-kor szabadultunk meg toliik...

Erkezés

Mivel az el6zd incidens miatt partkozelbe keriiltiink, ez az éjszaka nyugodtabban telt,
tavolabb voltunk a hajéuttol, téliink mintegy 800 m-re tomott sorokban mentek/jottek a hajok,
de nekiink csak pdr halaszhajé vagy kompjarat keriilt utunkba. Masnap kora délutdn mdr
megpillantottuk a Somme foly6 torkolatat, de mire odaértiink, mar nagy sebességgel vonult
vissza az 6cedn. Még jopar orat haladtunk a kibgjazott utvonalon, egyre tobb homokpad jelent
meg, melyeken vidam fokak hemperegtek, aztan este 8 elott hirtelen megdlltunk. Felhiztuk a
sverteket és kormdnylapatokat, de szemmel is latszott, félméter sincs alattunk. A biztonsag
kedvéért ledobtam a horgonyt, de csak arra volt jo, hogy a rozsdéds lanc j6l Osszeronditsa a
fedélzetet, par 6ra multdn ott fekiidt szarazon. Akkor lattuk meg azt is, hogy a folyomeder
5 m-re van t6liink. 500 m-re északra volt tdliink Le Crotoy, a megcélzott marina (Saint Valery
sur Somme) pedig 2-3 mérfoldre. Hajnali 4-kor jott meg a dagaly, és 2011. junius 25-én,
reggel 6 ora eldtt kikotottiink. Este tlizijatékot rendeztek tiszteletiinkre :-) No persze, nem
csak érkezésiink oromére, masnap volt a hires turistalatvdnyossdgnak szamité futéverseny.
Mintegy 7000 indul6 szalad at apalykor Saint Valery-bdl a tilsé parton fekvd Le Crotoy-ba
majd vissza. A tav kb. 7km, és kb. 30 000 hozzatartozdé/szurkold kiséri figyelemmel a
versenyt. A megel6zd nap szabadtéri zene meg sok egyéb program szdrakoztatja az
idelatogatokat. A varost ilyenkor lezarjak, csak a helyi kis gézvonattal lehet kozlekedni...



Koszonet

Mindkét csapat tagjai megtapasztaltdk az 6cedndtkelés nehézségeit, derekasan helytalltak, és
sok élménnyel is gazdagodtak. Koszonom mindkét legénység kozremitkodését, Aronnak a
haj6 odaszallitasat és kezdeti felkészitést, €s Davidnak a lehetdséget és sok segitséget, ezek
mind hozzajarultak ahhoz, hogy végiil sikeresen teljesithettiik vallalasunkat.

Ez j6 mulatsag, férfimunka volt!

Méder Istvan

Budapest, 2011. jilius 27.



