] Versenyinflacio

Fgészen elképeszto adatokhoz jutunk, ha
dsszesititik a Magyar Vitorlas Szovetség idei
versenynaptaraban szerepld rendezvénye-
ket. Tobb mint kétszaz (1) versenyig jutunk,
ebben benne vannak a vildg- és Europa-baj-
noksagok épprigy, mint az MVSZ verseny-
rendszeren kivili rendezvények. Nincs ezzel
semmi baj, ha a mennyiség nem megy a mi-
noség rovdsdra. Sajnos az orszdgos bajnok-
sagok kapcsan azonban ugy tinik, ez 1orté-
nik — foleg a nagyhajos szegmensben.

Evtizedekig kialakult rendje volt a nagy-
hajos bajnoki cim elnyerésének. Augusz-
tusban eloszor egy, késabb két csoportban

Jolytak a kiizdelmek. Az idosebbek noszial-
giaval gondolnak a hosi idokre, amikor a
teljes mezony a fiiredi molon és a Szovi-ki-
kétcben tanyazott. (O, azok a felejthetetlen
bulizos, iszogatds, beszélgetos esték...)
Aztan a nagyobb mezonyok — meg a sze-
mélyes és csoportérdekek — szétfeszitették a
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kereteket, egyre tobb osztaly donton gy, Két allomason van til az America’s Cup World
hogy dnalloan rendez bajnoksdgot. Ez ey Series, az AC45-0s katamaranok versenye

ideig jo iramynak tini, am mostanaban
eérzodik a kifulladas. Idén mar fuinius ele-
jetol egészen szeptemberig tartotlak a baj-
noksdgok, amelyeken egészében véve csok-
kent a résztvevok szama. Kiilondsen az
elonyszdamos osztalyok szenvedtek az ér-
dektelenségtol, de jutott a kudarcbol md-
soknak is. Az egyes bajnoksdgok sportérté-
ke néha nevetséges, viszont azokon is ma-
gvar bajnoki cimeket lehet nyerni. Sokak
szenint hilsagosan is kénnyen!
Recseg-ropog a nagyhajos bafnoki rend-
szer, valtoztatni kellene rajta mielobb. Ma
mar latszik, hogy nem valtotta be a reme- November elején indul utjara a 2011-12-es VOR  Havariakkal nehezitett Atlanti-atkelés
nyeket a szévetség 2009-es rendelkezése a
magyar bajnoki cim elnyerésének felté-

teleirol.
Az egyik lehetdség lenne a szigorilds, a

Magyar bajnoksdgot példaul csak one de-
sign osztalyban lehessen rendezni, és
csak akkor, ha egy osztalyban van mini- 201
mum 15 hajo... Ausztriaban példaul ez a S
modi. Egybol kevesebb lenne a magyar . ez "y

bajnok, és kialakulhaina egy, az vmi‘}pm' 34 TP52: Quantum'5|ker 52 Celgep QYUTShaltoknak
trendeknek jobban megfelelo szerkezet. A Sotod0-esek versenyét az Iberdrola nyerte HajOteszt és leirds: hazai fejlesztés az 0j karbon
(A tébbieknek elonyszdamot, de Yardstick
helyett ORC-t, ha mar errdl évekkel korab-
ban ddntést hozott az MVSZ... és elegen-
do lenne az ORC flottabajnoki cim.) - : -
Mindez persze x;?{rf;x}m sértené az eddigi 44 Vendee BalatOI'l 56 Tengen horgﬂnyzas (4.)
privilegiumokat, de valamit valamiert,

A tovabbi lehetdséoek kizil kiemelném a
kuparendszer bevezelését a meglévd verse
nyek felhasznaldsaval. Fgy ilyen rendszer
nagy elonye lehetne, hogy ébren tartand a . . . ,
szezon nagy részében a versenyzési kedvet 53 JO sZam=-e a 13? 64 A Csaladbarat

és nohetne a cim megszerzésének leljesit-
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az idei Audi MedCupon 8 méteres versenyhajo, a Code8

Litkey Farkas lett az elsé A sorozat befejezé része a horgony felhiza-
az idei TBS Nagydijon sarol €s esetleges kiszabaditasardl

ményfedezete is. ”’} erdre kaphatna példaul Berecz Zsombor eljutott a vilig élvonalaba Korrekt tirahajo a Bavaria 36

a Balaton Kupa is.) Természetesen ezen til
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hajénaploé

O. David baratomnak megtetszett egy oreg és sertilt katamaran, mely
az amerikai Virgin-szigeteken vdnt 1ij gazddjdra, és eldontotte, hogy
0 lesz az, marmint a gazda. David a hajot a Balatonra szdanta ,.csa-
ladi haznak’, az europai csatornahdlozaton maga szandekozta
hazahozni csaladjaval egy kalandos nyaralas alkalmauval, 1y csak a

[franciaorszagi Somme folyo torkolataig kellett vinniink a hajot, a Le

Crotoy melletti Saint Valery sur Somme-ba.

MEDER ISTVAN

avid elGszor fiamat, Aront kereste meg a

hazaszallitas lebonyolitasaval, de 6 épp a

Karibi-szigeteken vitorlazott, emiatt nem

tudta vallalni a feladatot, és engem ajanloft.
David janudrban kiutazott, megvette a hajot, és Aront
azzal bizta meg, hogy egyediil vigye le a hajot Saint Lu-
ciara (korilbelil 500 tmfb).

David kiutazasa elGtt mar Osszedllni latszott a csapat,
februdr elején a replilGjegyeinket is megvette, de sajnos
két delikvens visszalépett. Ajanlottak maguk helvett két
belevald sracot (Rockyt és Takit), akiknek viszont a
sziikséges tapasztalatuk nem volt meg, de nagy volt az

elszantsiguk. Mivel én ezt kevésnek tartottam, a két

sriac ajanlott két olyat, akiknek a tapasztalata mar meg-

felels lett volna. ElGszor mindketten lelkesen bevillal-
tik a feladatot, de végiil csak Andris (Bundi) maradt,

s ezzel véglegessé valt a csapat (akkor még nem tudtuk,

hogy ez csak az elso).

Harom tényezé nehezitette a legénységtoborzast:

1. Legalabb 7 hetes Gtra szamitottunk, ennyi szabad-
saggal nem sok ember rendelkezik.

2. Egyéb elfoglaltsagaim miatt marcius elején szeret-
tem volna indulni, ez nem éppen idedlis idoszak
a keleti irinyu dtkeléshez.

3. Aron beszamol6jibol és fényképeibdl sejteni le-
hetett, hogy a hajo miszaki édllapotaval lehetnek
majd gondok, bir explicite erGsnek, atkelésre
alkalmasnak mindsitette Albiont.

Felkesziiles

Mircius 4-én este érkeztiink meg. Fernando ki-
vitt minket a hajora, és lényegileg rogton mély  pp },‘ )
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alomba zuhantunk, igaz, ebben segitséglink-
re volt Taki hazai palinkija is. ..

Az elsé napok a hajo dllapotanak, készle-
teinek, szerszamainak, anyagainak felméré-
sével és javitasaval (beleéntve két arbocma-
szast, horgonyon, sima vizen — de meég igy is
zavart, ha odalent mozgott a legénység — en-
nek majd késGbb lesz jelentGsége), kiegeszi-
tésével teltek, valamint Osszeallt egy hatal-
mas bevasarlasi lista egy 6thetes mentiterve-
zet alapjan.

Marcius 9-én mentiink ki el6szor az 6bol-
bél, két 6ran keresztiil kapartuk a hajo aljat
(a belst 6bodlben nem ajanlatos vizbe men-
ni), keziink-labunk csupa seb lett a kagylok-
t6l, de reméltiik, hogy a sebességtobblet kar-
pétol majd minket... Aztin végre eljott a
nagy pillanat: felhtztuk a vitorlakat. Szép,

nagy, kozel tjszert vitorlak, mar 11 csomos
szélben 7 csomoval cirkaltunk veliik. Eroso-
dott a szél, picit megndttek a hullimok, ez a
kajtitben igen erds dongéseket okozott. A
két test kozott (kozéptajt) a hajo magassaga
igen kicsi, a beszorulo hullimok emelgetik,
dongetik a hajo aljat. Egy masik szomoru ta-
pasztalat: az Gjonnan kivitt és beszerelt szu-
per GPS nem tud tripet, logot mérni (sajat
sebességmérdije nincs is a hajonak). A kovet-
kez6 két nap mar a kiilsé ébdlben horgo-

nyoztunk, a probavitorlazisok hol rémisz-
t6bbek voltak (kisebb-nagyobb csavarok
hullottak ki innen-onnan, a batorok kimoz-
dultak, jeleztem is rogton Davidnak, hogy
kétségeim vannak, mennyire birja majd a ha-
i0 a hossza igénybevételt), hol csendeseb-
bek. Fokozatosan kezdtiink hozziszokni a

furcsa zajokhoz, remegésekhez. A felkészii-
és itteni feladataival elkésziltiink, és mar-
cius 13-an atvitorlaztunk Martinique-be (Fort
de France). Aron tandcsa szerint a nagybevi-
sarlast itt szaindékoztunk megejteni. Valoban,
nagy volt a vilaszték és elfogadhatoak az
arak. A parton felhalmozott ellitmanyhe-
gvekbdl mindenki azonnal rajott, hogy atke-
Iésre késziiliink. A ki-, bejelentkezés még

egyszeribb volt, mint St. Lucian: egy hajos-
bolt elGterébe kitett szimitogépen toltottem
ki az tirlapot, majd a boltban kinyomtattak
azt. Nem volt semmilyen ellenorzés, becsu-
letesnek gondoljiak az embert (késobb en-
nek is lesz jelentGsége).

Marcius 16-an vitorlaztunk at Dominikira,
miutan minden anyagot, eszkozt, ellitmanyt
megvettiink, és legjobb tudisunk szerint ké-
szen allottunk akar az atkelésre is. Domini-
kin dolgozik egy baritunk, és & meghivott
minket. Két napig élveztiik a vendégszere-
tetét, nala aludrunk, ettiink, [L'rt.'pj:'lﬂ'}};i‘a';ll
bejartuk a szigetet: gyonyort obloket, érin-
tetlen Gserddket lattunk, vizesésekben ugral-
tunk, és annyi kokuszdiot meg mas, egzoti-
kus gyltimolesot szedtiink, hogy mar untuk.
Persze jolesett fiirdGszobdban flirtdni és
agyban aludni...

Antigua volt kiszemelve utolsé megallo-
nak, de masfél 6ras cirkilas utan vizbetorés

téritett el ebbéli szindékunktol. Kénytelen
voltam bdszeles iranyt valasztani. Az 6bolbe,
ahonnan elindultunk, visszamenni nem sok
értelme lett volna, ott komolyabb javitis nem
johetett szoba. Bas du Fort lett volna az al-
kalmas hely, de oda is cirkdlnunk kellett vol-
na, ezt ejszaka, sértilt hajoval nem kockaztat-
tuk. Iles de Saintes szigeteknél (Ilet a Cabrit)
horgonyoztunk, s csak masnap délutin ér-
keztiink be a marinaba. Hiarom é&jszakit tol-
tottiink ott, legaldbb tizszer mentem be a ha-
josboltba, laminaltunk, szigeteltiink, szerel-
tink és biitykolink, aztan egy kisebb nagy-
bevasarlassal zartuk a felkésziilést. ..

Indulas

Marcius 24-én hagytuk e

a kikotot, azzal a
szandékkal, hogy Hortaig meg sem dllunk,
illetve ha félat el6tt komolyabb havariat
szenvediink, Antigudra tériink vissza. Sokaig
kellett balcsapason haladnunk (DK-re), hogy
majd megcélozhassuk a sziget csticskét, s
onnan végérvényesen elhagyjuk a Karib-tér-
séget. Amint csapast valtottunk, megpillan-
tottuk a francia parti 6rség hajojat, akik jelez-
ték, hogy szeretnének atjonni. At is szilltak
egyenként, és elkezdiek érdeklGdni. Eleinte
azt jatszottak, hogy a mi biztonsagunk érde-
kében kell alaposan adtvizsgilniuk a hajot, de
egyre jobban belemertiltek a friss laminala-

sok, beragasztott deklifeddk stb. vizsgalata-
ba. Azonban a hullamz6 viz igen zavarta
Oket ebben: azt kénék (értsd: utasitottak),
hogy horgonyozzunk le egy védett 6bolben.
Ehhez 2 orit kellett visszafele menntink.
Utdna még 3 ordt tartak a hajot és csomag-
jainkat, majd csalodottan tavoztak. Szerintem
még akkor is biztosak voltak abban, hogy
kabitdszer van a hajon. .. Ez a jo félnapos in-
termezzo igen kellemetleniil érintett, mert vi-
ligosban szerettem volna elhagyni a térsé-
get, hisz errdl a terliletrdl se papir, se GPS-
térképilink nem volt, riadasul nem tudwunk
j0 irdnyba menni, mert szembeszeliink volt.
Végiil a MaxSea-bol irtam ki par kévetendo
és par kertilendd ttpontot, de hajnali haro-

mig, amikor végre olyvan irinyba mehettiink,
hogy mar csak az Azori szigetek jelenthettek
volna akadalyt, nem volt egy nyugodt per-

Qa1 5€. ..

A mindennapok

A kovetkezd napok eléggé egyhangtan
teltek. 4 orankénti ligyeleteket tartottunk,
eleinte egyesek tengeribetegséggel is kiisz-
kodtek. Naponta egyszer, ha lattunk hajot,
néha radion idGjaras-elorejelzést kémink t6-
liik; sirdlyok, reptilGhalak, néha de

finek je-
lentettek eseményt. Volt olyan madir, ame-
lyik egy teljes éjszakat toltott a hajon, Tobb

szor lattunk valami jaték vitorlasnak tiné

micsodat, Bundi jott ra, hogy  spanyol ga-
lyak” voltak, vagyis egy holyagos meduizafaj-

ta, mely felfjhato taraja segitségével vitorla-

zik. Cserébe vilagitd algakat mutattam meg
nekik, éjszakanként csak ugy szikrazott mo-
gottink a viz.

Mivel logunk nem volt, a célig hatralevé ta-
eztiik ki a GPS-en (DST), s valahany-
szor ez 00-ra végzadott, ittunk egy korty ru-

vot je

mot, Albion és az 6cedn is kapott par cseppet.
Amikor a DST 2000-et mutatott, akkor volt

az elso alkalom, tehat 21 ilyen kis Ginneplés M




volt varhato, de ezt megtoldottuk még a Rak-
térit6 atlépésével is. .. Nagyjabol 115 mérfold
volt a napi atlagunk, ebbdl 100-at mentiink jo
irinyba. Miholdas telefonon leadtuk David-
nak a pozicionkat, & pedig megadta a varhato
idéiarast. Altaliban 15 csomo korili volt a
szél, néha felment 22-ig, ritkan 10 ala.

Néha esett az eso, szinte végig felhds volt
az ég, de eleinte azért még fiirddni is lehe-
tett. Itt jegyzem meg, a WC-t indulaskor le-
zartuk (egy vizbejoveteli lehetGséggel keve-
sebb, gondoltuk), és raktarnak hasznalwk.
[gy sziikségiinket a hitso 1épeson guggolva
végeztiik, ami gyakran zuhanyzis is volt. Ke-
sAbb — rosszabb, hidegebb idében — a vod-
rot haszndltuk. Mir az Gt negyedik napjan
megjelent egy szakadas a génuan, levettlk,
tartalék génuat fiztink be helyette. A sza-
kadt vitorlat megragasztottuk, de nem hasz-
niltuk, nagyon kis szél esetére tartalékoltuk.

Hamar kidertlt, hogy a vitorlazas vizes
sport. Eleinte par 6rinként, késSbb gyakrab-
ban kellett szivattytizni a jobb, illetve a bal
hajotestbdl, de a két hitso gy alatt is volt
mindig viz, a jobb oldaliban kb. 100 1, a bal
oldaliban 600 1. Amikor lehetett, kiszivattyQz-
tuk, de elég hamar visszament. A hatsé taro-
[6kban is szinte mindig volt legalabb 10 cm
viz, de azok tele voltak benzineskannakkal,

et
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igy ez nem jelentett nagy mennyiséget. Ha
esett, vagy becsaptak a hullimok, az abla-
koknal is iott be a viz, hamarosan minden
matrac, ruha, agynemu vizes lett, s ez végig
igy is maradt. Féleg hidegebb idében ez
igen kellemetlen volt.

Az lgyeletek elég firasztoak voltak, f6leg
éiszaka. Ritkan lehetett Ggy bedllitani a hajot,
hogy sokdig tartsa az iranyt, szinte folyama-
tosan korményozni kellett. Kilatni sem lehe-
tett rendesen, ahhoz, hogy a horizontot telje-
sen korbenézziik, el kellett hagyni a kor-
manyillast. Ez ,erGsebb idében” azt jelentet-
te, hogy atrohantunk (vagy atdilongéltink)
a kokpit tals6 oldalira, gyorsan kortilnéz-
tiink (nagyobb hullimok esetén meg kellett
varni, mig hullimhegyre kertiltiink), aztan
rohantunk vissza. Leggyakrabban a széljelzo
muszer alapjan kormdnyoztunk, a kompasz-
nak kb. 30 fokos hibdja volt, és igen gyen-
gén latszott (piros LED vilagitotta meg a pi-
ros szamlapot). A miszerek meredt bamula-
satol elgémberedett a nyakunk, a sok tiléstdl
tyikszem nétt a fenekiinkre. Az utolso he-
tekben az allando fazis segitett abban, hogy
ne aludjunk el a kormanynal. Végtl is min-
denki eléggé jol viselte a megprobaltatiso-

kat: mig az elsé idében alig latszott a térké-
pen elmozdulasunk, ekkortijt mar kozelebb

volt a cél, mint a kiinduldsi pontunk, szépen
pergett visszafelé a GPS-en a hétralévo utat
mutatd szam (DST), s ez elviselhetGbbé tette
a kényelmetlenségeket. ..

Havariak

Az Gt 22. napjan, aprilis 14-én, hajnalban
kezdett erdsodni a szél (reggel hatkor volt a
DST 300). 10-20-22-26-28-36-30 csomos
északi szeleket jegyeztiink be a hajénaploba,
és a 30 ki is tartott masnap délig. Par ora
mulva a hullimok is megnéttek, nem volt
kellemes cirkilni, de elviselhetonek tint -
Ggy nekiink, mint Albionnak. Kevéssel dél
eléut vette észre valaki, hogy vészesen emel-
kedik a bal oldali testben a vizszint. Leejtet-
titk a hajot 3/4 szélbe, és minden eszkozzel
nekildttunk szivattyGzni. A leghatékonyabb a
kéziszivatty volt, egy oda-vissza lokettel
kb. 1 vodornyi vizet pumpdlt ki. A fidk agy
dolgoztak, mint akik az életiikert kiizdenek,
most is flilemben csengenek Rocky szavai:
Lakkor sem fogok itt dogleni meg!”. ..

Mikor mar normalizalodni latszott a hely-
zet, Bundival elGrementiink a vitorlatarolo
rekeszhez, latszott, hogy onnan joit be a viz.
Kitiritettiik, az ott levo fertGtlenitett csapvizes
palackokat meg egyéb haszontalan kacatota
vizbe dobtuk, a puffereket meg Gsszeftizve

hatravittiik. Az a laminélas valt le egy dara-
bon, amivel orvosoltuk a korabbi vizbet-
rést. Migyantit vagy sikaflexet ilyen vizes
koriilmények kozot nem lehetett alkalmaz-
ni, Bundi megtalilta a PU-habot, amit
Guadeloupe-on vettiink. Sajnos hajtogiz
nem volt benne, de felszarva kinyertiik beld-
le az anyagot, és benyomkodtuk a levalt la-
minalds ala. Csak a puffereket pakoltuk visz-
sza, de azt is felesleges volt. Kortilbelul egy
Ora mulva tjabb vizbetorés, és most mar PU-
habunk sem volt. Migyantit kevertiink, be-
dugtuk a rekesz kiomlonyilasat (hogy alulrol
ne j6jjon be viz, kimertiik és kitoroltiik a ta-
rolot), aztain magamra csuktam a tarolo fede-
lét, és nekialltam benyomkodni a miigyantit
az Gjabb levilas ala (a PU-habos rész jonak
tint). Folyamatosan kellett benyomkodni a
mugyantit, hisz folyt vissza, helyenként vizet
is kapott, de végtil elindult a kotés, kezdett
langyosodni, kocsonydsodni. Mar Ggy tint,
rendben lesz, amikor egy hatalmas hullim
atcsapott a hajon, engem is kimosott a tiro-
16bA, &s az ismét megtelt vizzel. KihtGztam a
kifolyodugdt, s szomortan néztem, hogy
hullimzik a viz alatt a poliészter. .. Ugy re-
méltem, nem mosta ki a lamindlas alol az
egeszet, hisz mar beindult a kotés, és valo-
ban, ebbdl a tirolobol késdbb jelentds

mennyiség( viz mar nem jott be. Fellélegez-
tiink, irdnyba dlltunk, de megkonnyebbiilé-
stink nem tartott sokaig: 10 perccel késébb
leszakadt a forstdag. Gyorsan hitszélbe all-
tunk, kézzel betekertiik a génuat, a gé-nu-
azitottuk, kioldottuk a fokrol-
ler alsd veretét, majd a génuafelhtizoval fo-

afelhizot meg

kozatosan leengedtiik a merev forstigot és
lefektettiik a fedélzetre. A drotkétele szakadt
el.

Még mindig hatszélben tartva a hajot, a
génuafelhizoval elGrebiztositottuk az drbo-
cot. Szerettiik volna a spifelhtizéval is meg-
erositeni, de az valakinek a figyelmetlensé-
gebdl felszaladt, és par masodperc milva az
egesz ott hevert a fedélzeten. A tovibbi vi-

torlazasokhoz mindenképpen sziikség volt

még egy kotélre, ezént Ggy dontottem, hogy

hajonaplé

a hullimok ellenére felmegyek az arbocra.
Erre most csak a nagyvitorla-felhizot hasz-
nalhattuk. Még csak az arboc 1/3-nil tartot-
tam, de mar igen nagyok voltak a kilengé-
sek. Mosolyogva gondoltam vissza arra, ami-
kor a csendes 6bolben leszoltam az drboc-
rol, hogy ne mozogjanak a hajon. .. Ahogy
haladtam felfelé, egyre néitek a kilengések,
egyre szorosabban olelgettem az drbocot.
Mar a masodik sziling folott voltam, 2 m-re a
cstestol, amikor egy hullim annyira meg-
dobta a hajot, hogy az drboc Ggy rizott le
magarol, mint rodedn egy orids-bika. 2-3
lengés utan tudtam annyira ésszeszedni ma-
gam, hogy érzékeljem, hol vagyok, merre
tartok: ég-viz-€g-viz... Nem tudtam elkapni
az arbocot, til sebesen szaguldottam el mel-
lette. Aztan egy mas irany( hullim, vagy a
hajo iranyvaltozasa miatt megpérdiilt az ar-
boc, én szépen ritekeredtem, és akkor ész-
revettem, hogy a vantni mellett repiilok.
Elkaptam és bepordiiltem a sziling-vantni-
arboc hiaromszogbe. A hirtelen fordulistol
lelassultam és el tudtam kapni az arbocot.
Ha lehet, az eddigieknél is szorosabban olel-
tem, megprobdltam felmémi a helyzetet. A
nagyvitorla-felhtzo kiviilrSl-elolrd] kertilte a
vantnit. Ezt ,visszacsinalni” veszélyes lett vol-
na, de ezzel a nagy strlodis miatt felfelé ha-
ladni képtelenség. Szoltam a fitiknak, hagy
engedjenek le. Miutan kicsit kiftjtam ma-

gam, konstataltam, hogy immar a groszfall is
hasznalhatatlan, hisz testemmel atfiiztem a

sziling-vantni-drboc haromszogén. Nem hu-
zom az idot annak részletezésével, hogyan
oldottuk meg a problémat, kb. két 6ra alatt a
dirk, kampok és hosszu kotelek segitségével
estére Ujbol hasznalhato lett a groszfall, Kora
reggelre halasztottuk a kévetkezo cstics-
tamadast”. Azt talin még érdemes részletez-
ni, milyen hibak vezettek ide:
1. Az eredendd ok: a spifall elengedése. ..
(ez talan nem is szorul magyarazatra)

|

. .Hirtelen felindulasbol” indultam neki az
arbocnak, nem gondoltam alaposan végig
az egész akciot, Ggy mint:

3. Nem szereltem biztositohevedert a betild-

re (boatswain’s chair). Ha lett volna rajta,
bizonyédra hasznaltam volna, de igy csak

az .esemeny utan” jutott eszembe. .. »




hajonaplo

4. Nem kértem meg a legénységet, hogy tan-
sdk hatszélben a hajot, igy az oldalrol j6vé
hullamok sokkal nagyobb kilengéseket
okoznak.

Rendezziik sorainkat

A havaridk kezdetétdl lénvegileg sodrod-
tunk, leginkibb visszafelé. Reggel sikertilt
felvinni a spifallt és a tartalék forstdgot.
Kozben észleltem, hogy a jobb felsd szil-
ing foglalatibol kiszakadt-kilazult 3 sze-
gecs. Innen is hatravezettiink egy biztosi-
tokotelet. Mar volt mire felhGzzuk a vihar-
fokot, a nagyvitorlat is viharvitorlara cse-
reltiik, ezzel kb. 24 6ran keresztil ugy cir-
kaltunk, hogy mar nem tavolodtunk a cél-
tol. A fidk derekasan helytilltak, de érzo-
dott, hogy komoly kétségekkel kiiszkod-
nek, kérdezgették, mikor ériink oda, men-
nyit tlink ott stb. Egy alkalmas pillanat-
ban, mikor mindenki hallotta, kdzoltem
Daviddal az Inmarsat telefonon, hogy ez-
zel a hajoval ilyen adllapotban istenkisértés
lenne tovabbmenni, nem varom el a fitk-
tol a kaland folytatdsat. Azén szoltam id6-
ben, hogy Davidnak legyen ideje felké-
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szilni az Gj helyzetre, és azért is, hogy
megnyugtassam a legényseget...

A kovetkezG napra erds szelet igértek, ami
be is jott, 35-40 csomaoval, A sértilt riggel
nem akartam kockaztatni, inkabb viharhor-
gonnyal sodrodtunk, természetesen vissza-
fele. Kétszer csapott be hatulrdl a hullam. A
kokpit ettdl 25 cm-es gyerek-furdémedencé-
vé valtozott. Igen lassan folyt ki a viz, leg-
alabb 5 percig tartott. A masodik alkalommal
pont nyitottam az ajtot, amikor becsapott a
hullam, tobb szaz liter viz ment be a hajoba,
mindent alaposan eldztatva. Ez a vihar mas-
nap délig tartott, akkor lehetett ismét vihar-
fokot és nagyvitorlat (2. reffel) szerelni. Jo
irinyba ezzel se haladwunk, de legalibb nem
tivolodunk. Aztin még egy reffel bovithet-
tiik a nagyvitorlat, sot kovetkezd nap moto-
roznunk kellett par 6rdt, aztin a teljes nagy-
vitorlaval folytathattuk az utat, immar jo
irinyba. A havaria utin 85 mérfoldet tavo-
lodtunk a céltdl, csak 6 nap milva kozelitet-
tiilk meg Hortat 200 mérfoldre. (Az elso viz-
betorésnél 200-ra voltunk, még azt remél-
tem, hogy egy 6ra mulva ramosztas lesz.)

Ezutan két nap alatt célba értiink, éppen
nagyszombaton. Természetesen elsé utunk a
kocsmaba vezetett, ahol végre valami mele-
get ettiink, meg leguritottunk néhiany korso
sOrt. Harom 6ra multan tértiink vissza a hajo-
hoz, és dobbenten tapasztaltuk, hogy a bal-
oldali testben a kiiszob ol van a vizszint,
kb. a 2. Iépestfokig. Eddig nyugalmi allapot-

ban nem jott be a viz, azént mentiik a hajot
magara hagyni, most ezt az 0j helyzetet is
kezelni kellett. ..

Javitasok

Husvétkor érkeztink, igy keddig nem tud-
tunk a javitasokkal foglalkozni. Utdna is elég
lassan haladtak a dolgok, a hajo kiemelésére
se igen volt remény. A forstag javitasa akkor
haladt, ha folyamatosan érdeklédtem. A mi-
helybe menet mindig beugrottam a kikots-
irodaba is, végiil meguntik, és megigénék,
hogy péntek délutan kidaruzzik a hajot, de
csak hétfé reggelig maradhat kint.

Rocky és Taki hazarepiiltek, mi pedig pén-
tektd] hétfdig Bundival lamindlgattuk a hajot
a gyanus helyeken, de héttén, vizre tétel utin
ugyanugy jott be a viz. A forstag javitasat, fel-
szerelését a szakemberrel és Bundival hir-
masban végeztiik, megszegecseltem a
szilingveretet, megvartik az eredeti (nagy)
geénudt, minden készen allt volna az indulas-
ra, ha nincs ez az ismeretlen eredet( vizbefo-
lyds. Mivel a hajo igy vizen nem maradhatott,
a parton nem adnak helyet, Bundivl elvittiik
egy 80 mérfoldre levo szigetre, Terceira, Praia
da Vitoria marinaba, ahol kedvezGek voltak a
feltételek. Ot kidaruztik, egy szakénd”
megnézte 100 eurbén, és azt mondta, 1000
eurdért kideriti a vizbefolyas okat. Eléggé
patthelyzet, Bundi visszarepiilt Hortéra (csat-
lakozott a Femme Fatalhoz), én meg a kivet-
kezG nap, majus 7-€én hazarepiiltem. ..

A masodik szakasz

David kdzben talalt egy testvérpart, Gyurit
és Balazst, akik vallaltdk a hajo felkészitését
és a legénységi teenddk ellatisat Franciaor-
szagig, Gyuri vitorlizo és hajoépits, a batyja
is szokott vele versenyezni. Két nappal el6t-
tem kiutaztak, és megtalaltik az igazi lyukat.
Trividlis volt: egy régi, nagy sértilés laminala-
sa valt le, de az annyira profinak latszott,
hogy nem gyanakodtunk rd, pedig ott volt
az orrunk el6tt. Gyuri meglogta, és a keze-
ben maradt...

En jinius 11-én utaztam ki, masnap piin-
kisd, keddig minden zarva, az indulas pedig
stirgds lett volna (egy masik program miatt a
hénap vége elott haza kellett érkeznem).
Szoltam nekik, hogy probdljanak bevasarolni
és lizemanyagot venni. A marina vezetGjével
is leleveleztem, hogy vasarnap fizetnék és
kijelentkeznék. Minden flottul ment, szom-
bat este megérkeztem, a hajo a vizen volt,
teljesen felkészitve az Gtra, és masnap 10-kor
elindultunk.

Gyuri az autopilothoz hozatott bordasszi-
jat, azt is beszerelte 10 perc alatt (St. Lucian
a szakszerviz azt mondta, hogy valami bo-
nyolult alkatrész kell, amit nehéz megsze-
rezni — szabvanyos bordasszijrol volt szo).
Sajnos nem volt teljesen hasznalhato, de né-
ha makodott. Szaval jol indult a dolog, ked-
vezOen alakult a szél is (annyira, hogy sok-
szor pillangozni volt a legeélszerbb), a kez-

deti rosszullétektdl eltekintve minden idedli-
san alakult. Egyszer ezen a szakaszon is fel-
arreflektor egyik

htiztak az arbocra: a rac
rogzitése elszakadt, vészesen himbalozott,
fels volt, hogy esetleg valamelyik ablakra
esik. Gyuri tartotta hatszélben a hajot, Ba-
lazs tekerte a csorlGt, hat bizony, ez egyediil
nem volt konnyt. .. A tizedik napon értiink
a csatorndba vezetd hajoathoz. Csak ugy
kapkodtuk a fejinket, hogyan kertiljiik el a
nagvhajokat, féleg éjszaka. A 11. napon ész-

revettem egy 5 cm-es szakadast a génua a
sO-hatso sarokerdsitésében, s mivel tovabb-

ra is bGszeles menetek voltak varhatok, in-
kabb betekertiik, nem hasznaltuk. Lattunk
teknGsoket, balnat, delfineket, egy esetben
egy nagy csapat sokaig ott Gszott a hajo

eldtt, s a fink kézzel tudtik Gket simogatni.

hajéonaplé

A vilagito algak és meduazak e legénységnek
is jdonsdgnak sziamitottak, holott azok a
Foldkozi-tengeren is gyakoriak. E szakaszon
nem talaltunk a fedélzeten repiilGhalakat,
tintahalat viszont kétszer is talaltunk a hajon,
sét, egyszer, mikor kireffeltiik a nagyvitorlat,
abbol esett ki egy példany. Elképzelni se tu-
dom, hogy keriilt olyan magasra, addig
azért nem csaptak fel a hullimok. Atlagban
napi 125 mérfoldet mentiink, jo irinyba
116-ot. Mar csak egynapi jardsra voltunk a
ceéltol, amikor ismét megkdzelitett minket a
francia parti Orség, és jeleztek, hogy kap-
csoljuk be a radiot, A rutinkérdések, -vila-
szok utdn egy kikotobe akartak minket invi-
tilni, amely mogottiink volt. Mondtam,
hogy nem tehetem, a génua szakadt, nem
tudok cirkilni. Probdltam dket ravenni,  pp
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hogy La Crotoy-ban ellenérizzenek, holnap-
ra odaértink. Nincs vilasztisom, kdzoliek,
azt kell tennem,
hezen megegyeztiink egy olyan 6bdlben,
amit félszéllel meg tudmunk kozeliteni.
mint 6 6raig tartott az Gt, végig a kozeliink-
ben maradtak (
a kabitGszert vagy a csempészett embere-
ket...) Mikor mar az 6bol takarisiba értlink,
harom fegyveres gumicsonakba szallt, és at-
inditottak, az
még a bonjour’-t is megeldzte. A kovetke-

amire utasitanak. Nagy ne-
Tobb

talan, hogy ki ne dobhassuk

1ot a hajonkr:

zO kérdés az volt (amit mar radioban tisztaz-
tunk), hogy hanyan vagyunk a hajon, mint-
ha attél tartottak volna, hogy valaki orvul ra-
juk timad. Be se mentek a hajoba, mig a
kutyds emberiik meg nem érkezett, és at
nem vizsgalta a hajot. Addig a kokpitben
alaposan kifaggattak minket, a hajonaplot is
elkérték (életemben elGszor kérték a hajo-
naplot — legtobben nem vezetnek naplot,
nem tudom mi lett volna, ha nincs...), és
ami nagyon zavaro volt, az 6sszes hajopa-
pirt kikiildték a partra fénymasolni. Végre
megjott a kutyus, eddig 6 volt a legszimpati-
kusabb... Oriiltem, hogy kutyit hoztak,
mert a guadeloupe-i csapat majd szétverte a

hajot. Sajnos korai volt az 6romom: mikor a
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kutya végzett és elhagyta a hajot, 6k is be-
merészkedtek a kabinba, s ha lehet, még
nagyobb dulist végeztek, mint tengerentuli
kollégiik. Persze 0k sem taldltak meg a ka-
bitoszert meg a csempészett embereket, csa-
lodottan feladtik a kiizdelmet és kivonultak
a kokpitbe. Egy darabig kinosan méregettiik
egymast, aztan rakérdeztem, hogy most tu-
lajdonképpen mire varunk. Parancsra”, volt
a valasz, anélkiil nem hagyhatjak el a hajot.
Déleltt 11-kor timadt rank a parti Orseg,
este 8-kor szabadultunk meg tolik. ..

Megerkezes

Mivel az el6zé incidens miatt partkozelbe
kertiltiink, ez az éjszaka nyugodtabban telt,
tavolabb voltunk a hajoattol, t6liink mintegy
800 m-re tOmott sorokban mentek-otiek a
hajok, de nekiink csak par haliszhajo vagy
kompjarat kertilt utunkba. Masnap kora dél-
utan méar megpillantottuk a Somme folyo
torkolatat, de mire odaértiink, mar nagy se-
bességgel vonult vissza az 6cedn. Még jo par
orat haladunk a kibojazott Gtvonalon, egyre
tobb homokpad jelent meg, melyeken vi-
diam fokak hemperegtek, aztan este 8 elott
hirtelen megalltunk. Felhdztuk a sverteket és
korméanylapatokat, de szemmel is latszott, fél

Adatok:

A hajo:
1. legénység: Andras (Bundi), Zsolt (Rocky), Laci (Taki)

Gemini 3400 katamaran, Albion

2011. 03. 04-23.:  ahajo felkészitése, tesztelése, ja-

vitasa. Saint Lucia- Guadeloupe

380 tmf
2011. 03. 24-04. 23.; Guaeloupe-Horta (Azori-szk.),
3110 tmf
2. legénység: Juhasz testvérek (Gyuri, Balazs)
2011.06. 12-25.;  Terceira (Azori-szk.)-Le Crotoy

(Franciaorszag), 1520 tmf

méter viz sincs alattunk. A biztonsag kedve-
ért ledobtam a horgonyt, de ez csak arra volt
i0, hogy a rozsdas lanc jol Osszeronditsa a fe-
délzetet, par 6ra multan ott fekiidt szirazon.
Akkor lattuk meg azt is, hogy a folydbmeder
5 m-re van téliink. 500 m-re északra volt t6-
liink Le Crotoy, a megcélzott marina (Saint
Valery sur Somme) pedig 2-3 mérfoldre. Haj-
nali 4-kor jott meg a dagaly, és 2011. junius
25-én, reggel 6 Ora elott kikotomink. Este
wizijatékot rendeztek tiszteletiinkre. .. No
persze nem csak érkezésiink 6romére, mas-
nap volt a hires turistalatvanyossagnak sza-

mit6 futdverseny.,

Koszonet

Mindkét csapat tagjai megtapasztaltik az
Oceanatkelés nehézségeit, derekasan helyt-
alltak. Koszonom mindkét legénység kozre-
miikodését, Aronnak a hajo odaszallitasat és
kezdeti felkészitést, Davidnak a lehetGséget
és a sok segitséget, ezek mind hozzajarultak
ahhoz, hogy végiil sikeresen teljesithettiik
villalasunkat, melyrél utélag csak azt tudom
mondani, hogy ez j6 mulatsag, férfimunka
volt! ]

Fotok: Ferenczi Zsolt, Juhdsz Balédzs
wrow.sztaki. iy providers/vitorlazas
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